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Lahtokohdat

Keskusta-alueen kattava liikennejarjestelmasuunnitelma (LJS)
ohjaa hanke- ja aluesuunnittelua noin seuraavat kymmenen
vuotta. Suunnitelman visio ulottuu vuoteen 2040. Tarkedssa
osassa on myos hankkeiden vaiheistaminen kohti visiovuotta.

LJS:n rinnalla tehddaan Tampereen kantakaupungin
vaiheyleiskaavan paivitystd, jonka osana paivitetdan keskustan
strateginen osayleiskaava. Myds kaupungin pysakoéintipolitiikkaa
paivitetadn samanaikaisesti liikkennejarjestelmatyon kanssa.

Merkittavina taustatekijana tydssa on kaupungin ja
kaupunkiseudun kasvu ja siihen varautuminen keskustassa (mm.
tilanjako ahtaassa katutilassa). Myds hiilineutraalisuuden ja
kestavan kehityksen tavoitteet ohjaavat voimakkaasti tyota. Tyon
yhtena lahtokohtana on myos keskustan kehittamisohjelma.

Tyossa hyodynnetdan ja kootaan yhteen olemassa olevat
strategiat, suunnitelmat ja selvitykset keskustan liikenteen osalta
seka huomioidaan digitalisaation ja alyliikenteen tarjoamat uudet
mahdollisuudet.

Tyo laaditaan vuorovaikutteisesti ja sita ohjaa liikennetoimikunta.
Tyoryhmaan kuuluu asiantuntijoita kaupungin eri yksikoista.
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Anna-Kaisa Ikosen pormestariohjelma vuosille 2021-2025
Tampereen keskustan strateginen osayleiskaava

Tampereen keskustan liikkenneverkkosuunnitelma (Takli
2013)

Tampereen keskustan kehittamisohjelma
Hiilineutraali Tampere -tiekartta

Kestavan kaupunkiliikkkumisen suunnitelma (SUMP)
Kavelyn ja kaupunkieldman ohjelma 2030
Pyéraliikenteen kehittamisohjelma 2030

Pysakointi osana kaupunkikehitysta - akoi
linjaukset

ITS strategia

Kaupunkipuulinjaus
Keskustan asiointitutkimus 2021

Kaupunkilogistiikan toimenpideohjelma 2023-2030

FINLAND
Tampereen strategia 2030 stratoginen osayloiskaava I /'”E
Kartta 2, liikenne i 3]
Ihmisten Tampere - Mahdollisuuksien kaupunki, ] 5

Strategiset ohjelmat

Paivitettavan keskustan strategisen osayleiskaavan
alue on sama kuin LJS:n suunnittelualue

Pohjois-Tampere

Alasjarven
itdpuoli

D Vaiheyleiskaavan alue

#0¢ Osa-alueet

Lempasls

KEHITTAMISKONSEPTI
Tampereen keskusta 2040
Kehittamisohjelma 2023-2040

I Ydinkeskusta, kauppa ja palvelut
I Kaupunkikeskustan ytimet

<> Saavutettavuus, kaikki suunnat ja kulkumuodot
L Lentokenttayhteydet

=xx= Raitiotie

= Sisadntuloviylst

Kantakaupungin vaiheyleiskaavan alue ja osa-alueet

Keskustan kehittamisohjelman kehittamiskonsepti
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https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/FINAL_Tampereen%20strategia%202030_saavutettava_0.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-05/ihmisten_tampere_mahdollisuuksien_kaupunki.pdf
https://www.tampere.fi/kaupunkisuunnittelu/kaupunkiymparisto-uudistuu/keskustan-strateginen-osayleiskaava
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-05/Takli_raportti_20130423_highres.indd_.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-05/Takli_raportti_20130423_highres.indd_.pdf
https://www.tampere.fi/organisaatio/viiden-tahden-keskusta-kehitysohjelma
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/hiilineutraali_tampere_2030_tiekartta-paivitys_2022.pdf
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/kestavan-liikkumisen-edistaminen/sump-kestavan-kaupunkiliikkumisen-suunnitelma
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-09/tampereen_kavelyn_ja_kaupunkielaman_ohjelma_hyvaksytty_kh_12092022.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2022-10/Tampereen_pyoraliikenteen_kehittamisohjelma_2030_KH12092022.pdf
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pysakointi/pysakointipolitiikka
https://www.tampere.fi/liikenne-kadut-ja-kunnossapito/pysakointi/pysakointipolitiikka
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2023/02/ITS_Tampere_strategia_final.pdf
https://www.tampere.fi/luonto-ja-ymparisto/puistot/kaupunkipuut
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-05/Tampereen%20keskustan%20asiointitutkimuksen%20raportti%201-12-2021.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2023-03/021122_%20raportti_Tampereen%20kaupunkilogistiikan%20toimenpideohjelma.pdf

VISIO JA TAVOITTEET vISIO

Keskustan liikennejarjestelma tukee elinvoimaisen, monimuotoisen, viihtyisan seka kestavan keskustan
TAMPEREEN KESKUSTAN kehittamista. Tampereen keskustaan paasee edelleen kaikilla kulkumuodoilla. Yha useampi saapuu keskustaan
LITKENTEELLINEN VISIO 2040 kestavasti, miké tukee keskustan sujuvaa saavutettavuutta. Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla.
Kasvavassa kaupungissa keskustan kadut mukautuvat monenlaiseen lilkkkumiseen ja kayttotarkoitukseen. Selkea
litkkumisymparisto ja alykas liikennejarjestelma ohjaavat keskustassa liikkujaa.

Tampereen keskustan liikenteellinen visio on hyvaksytty
lilkennetoimikunnassa 16.3.2023

Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa Keskustan pysdkointia hallitaan kokonaisvaltaisesti

+ Kavelykeskustaa kehitetdan elamyksellisena ja pyoralla ja mikroliikkuen + Keskustaan toteutetaan maanalainen

viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena. + Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan pysakointiverkosto, jota hyédynnetadan myos
saapumisen ja lilkkkumisen keskustassa. Keskustan citylogistiikkaan ja huoltoon.

« Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen, ohittava pyoraliikenne kayttas pyorakehaa.

katkeamattoman ja loogisen verkoston. + Kadunvarsipysakointipaikkoja on tarjolla riittavasti

; - , . . + Liikenneymparisto ja olosuhteet houkuttelevat lyhytaikaiseen asiointipysakadintiin, liikkkumisesteisten
* Kavellen litkkuminen koetaan turvalliseksi ja ymparivuotiseen lilkkumiseen. pysakéintiin ja jakeluun.
esteettomaksi.
. . . e N * Pydra- ja mikroliikenne on selkedsti eroteltu + Kadunvarsipysakoinnista vapautuva tila hyddynnetaan
Ke;lfusta onseudullisen joukkoliikennejarjestelman jalankulusta. kavelyyn, oleskeluun, kaupunkivihredan tai pyéra- ja
Sydan mikroliikenteen pysakointiin.

+ Pyoraliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen
verkoston. + Keskustassa on riittavasti toimivia ja turvallisia
pysakointipaikkoja pydrille ja mikroliikkumiselle.

g
o

« Keskustassa kulkumuodosta toiseen vaihtaminen on
helppoa

+ Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva
lahijunaliikenne ja runkobussilinjat mahdollistavat
joukkoliikenteella keskustaan saapumisen helposti ja

* Pydra- ja mikroliikenne ajoradalla on turvallista ja
houkuttelevaa keskustan hitaan lilkkkumisen alueella,
silla autojen maara on vahainen ja ajonopeudet
alhaisia.

nopeasti.
N , e Autoliikenteen sujuvuus edellyttaa uudenlaista

+ Raitiotie on Himeenkadulla ensisijainen ajattelua

joukkoliikennemuoto. i o B
+ Bussiliikenne muilla keskustan kaduilla varmistaa ) ﬁ}es{jt:\ngkﬁl;!cl;%tgggﬁ?eﬁg\%r&lltsaaan]ttgllrlglnentukee

joukkoliikenteen saavutettavuuden. y
+ Asemakeskus on laadukas liikkumisen solmukohta ja * Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan

. . J valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.
portti maailmalle. ) ik o
. : I - o + Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan paaosin

+ Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet liikkkumis-ja paakaduille kesliustan autokehéllejé P

digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettémat pysakaintilaitoksiin
vaihdot kulkumuotojen valilla. '
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Vaikutusarviointikehikko

Tavoitteiden Asiantuntija-arvio *  Eri kulkumuotojen ndakokulmasta LIS-tydssa asetettujen tavoitteiden (johdettu LIS tavoitteista) tayttyminen.
tayttyminen *  Hiilineutraali Tampere tavoitteiden tayttyminen keskustan LJS:n nakokulmasta.

*  Kulkumuotojen kehittamisohjelmissa liikennejarjestelmaa koskevat tavoitteet

*  Suunnitteluohjeet: mm. eri kulkumuodoille asetettujen mitoitusohjeiden tayttyminen

Kavely Asiantuntija-arvio *  Viihtyisyys, elamyksellisyys, ymparivuotisuus
*  Katkeamaton ja looginen verkosto
*  Turvallisuus ja esteettomyys

Karttatarkastelu *  Keskustan saavutettavuus kavellen pysakointilaitoksista
Joukkoliikenne Asiantuntija-arvio / *  Helppo ja esteeton kulkumuodosta toiseen vaihtaminen
Karttatarkastelu e Keskustan helppo ja nopea saavutettavuus
Pyora- ja mikroliikenne Asiantuntija-arvio / *  Keskustan kohteiden ja palvelujen hyva saavutettavuus
Karttatarkastelu *  Erottelu jalankulusta ja turvallinen liikkuminen keskustassa

*  Reittien verkosto ja loogisuus sekd ymparivuotisuus
*  Turvallinen lilkkkuminen keskustassa

Autoliikenne ja Asiantuntija-arvio / *  Maanalaisen pysakoinnin ajoyhteyksien saavutettavuus autolla
pysakointi Karttatarkastelu *  Vaikutukset kadunvarsipysakdintiin, kokonaisvaltaiseen pysdkoinninhallintaan
Mallintaminen *  Ydinkeskustan lapiajavan autoliikenteen maara

*  Autoliikenteen sujuvuuden/toimivuuden muutokset (autokehan siirtyminen, pysakdintilaitosten sisaanajot)

Huolto ja jakelu Asiantuntija-arvio *  Vaikutukset huoltoon ja jakeluun mm. maanalaisen pysakointiverkoston hyédyntaminen jakeluun ja huoltoon
seka kuormauspaikat

Yritysvaikutukset Asiantuntija-arvio tai laajempi *  Kaikkien kulkumuotojen, huollon ja jakelun muutosten vaikutukset yritysten toimintaan (saavutettavuus, lahiston
arviointi kavely- ja pyorailymaarat, lahiston pysadkointipaikkamaarat, jakelu- ja huoltopaikat seka rajoitukset)
e Terassi- ym. katutilan kayttomahdollisuudet

Ihmisryhmiin Karttatarkastelu keskustan *  Keskustan saavutettavuus eri ihmisryhmien nakokulmasta joukkoliikenteelld (Liikennevaikutusten arvioinnin
kohdistuvat vaikutukset  saavutettavuudesta eri kehittdminen — Vaikutukset eri vaestoryhmiin, esiselvityksen pilottikohde)
ihmisryhmien kannalta
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Tampereen keskustan
lilkennejarjestelmasuunnitelma
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Liikkenneverkot 2040

. LJS-tyOdssa on maadritelty eri kulkumuotojen
liikenneverkkojen periaatteita seka tavoiteverkot.

. Lisaksi strategisen osayleiskaavan hitaan liikkumisen
alueen kuvausta ja aluerajausta tarkistetaan.

*  Taustalla on ollut tyon aikana jarjestetty vuoropuhelu
seka strategiset ohjelmat ja suunnitelmat mm. kavelyn ja
kaupunkielaman ohjelma, pyoraliikenteen
kehittamisohjelma, keskustan maanalaisen pysakoinnin
kehittamisen suunnitelmat ja kaupunkilogistiikan
toimenpideohjelma.

' TAMPERE

Autoliikenne-

TAMPERE.

Kavelyn
paaverkko

Keskustan
pysakoinnin
tavoitetilanne,
citylogistiikka
ja huolto

Pyoraliikenne-

verkko

Joukkoliikenne-

verkko
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Hitaan liikkumisen alueen muutokset

it KSOYK (KV 18.1.2016)

) . . o u‘;\ Kaavamadrdyksen KAVELYKESKUSTANA KEHITETTAVA HITAAN
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Kavelyverkko

”Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla”

Kavelyn paaverkko muodostuu

* kavelyn paareiteista

* kavelypainotteisista kaduista (ydinkeskustassa)
* ratikka- ja joukkoliikennepainotteisista kaduista.

Kavelyn paareitit
* parantavat keskustan saavutettavuutta kavellen
* yhdistavat keskustan tarkeimmat kohteet kuten
* joukkoliikenteen terminaalit, ratikkapysakit
* keskeisimmat julkiset palvelut
* merkittavat kaupalliset ja matkailulliset kohteet
* virkistyskohteet
*  tarjoavat laadukkaan kavelykokemuksen.

Kavelyverkon kehittamisessa priorisoidaan paareitteja.
Niiden houkuttelevuus, sujuvuus, esteettomyys, turvallisuus
ja viihtyisyys huomioidaan mm. ennustettuun
kayttajamaaraan nahden riittavilla tilavarauksilla, reitin
jatkuvuudella, opastuksella, oleskelumahdollisuuksilla,
laadukkailla yksityiskohdilla, suojaa ja viihtyisyytta tarjoavalla
katuvihrealla ja korkeatasoisella talvihoidolla.

% TAMPERE

Keskustassa liikutaan jalankulkijoiden ehdoilla

Kavelykeskustaa kehitetadn elamyksellisena ja
viihtyisana ymparivuotisena kokonaisuutena.

Kavelyreitit muodostavat virikkeellisen,

TAMPERE.

FINLAND

katkeamattoman ja loogisen verkoston.

Kavellen liilkkuminen koetaan turvalliseksi ja
esteettomaksi.

mmm K3velyn paareitti
Ratikka- tai joukkoliikennepainotteinen katu
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@® Joukkoliikenne
*  Asemakeskus
* Ratikkapysakit

9 Palvelut
. Kirjasto
. Koulut

. Terveys

Elinvoima ja matkailu

. Kauppakeskukset
. Tapahtumapaikat
d Museot

. Sarkanniemi

. Teatterit

. Satamat
Virkistys

. Puistot

. Urheilu 8
. Uimaranta




Pyoraliikenneverkko

”Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa
pyorilld ja mikroliikkuen”

Tampereella pyoraliikenteen paareitit on jaoteltu

e seudullisiin paareitteihin

* alueellisiin paareitteihin

* tdydentaviin alemman verkon alue- ja ldhireitteihin

Pyorailyn paareitit:
* parantavat keskustan saavutettavuutta pyoralla

*  kytkevat keskustan pyoraliikenteen ympardivaan
pyoraliikenneverkkoon

* mahdollistavat sujuvan ja houkuttelevan pyorailyn
keskustassa.

* Pyoraily erotetaan rakenteellisesti jalankulusta ja
tarvittaessa myos autoliikenteesta.

Pyoraliikenneverkon kehittamisessa priorisoidaan
padreitteja. Niiden houkuttelevuutta,

jatkuvuutta, sujuvuutta, turvallisuutta ja viihtyisyytta
seka kunnossapitoa parannetaan huomioiden nykyiset
ja ennustetut kayttdjamaarat.

Keskustan pyorailyverkko muodostuu paareittien
pyorateiden lisaksi keskustan katuverkosta. Keskustan
kaduilla alhaiset ajonopeudet ja vahaiset liikkennemaarat
mahdollistavat turvallisen ja houkuttelevan
ajoratapyorailyn ja -sahkopotkulautailun erillaan
jalankulusta.

Sidosryhmdéitydpajassa
todettua:

“Nopeat pydrditiet voisi
sijaita kévelykeskustan
ympdrilld.”

“Hdmeenpuisto néhtiin
pyordilyn pddreittind,
mutta historialliset
haasteet mietityttivit.
Hdmeenpuisto on
looginen reitti.”

Keskustan kohteet ja palvelut ovat saavutettavissa pyoralla ja
mikroliikkuen*

Pyoraliikenteen paareitit mahdollistavat sujuvan saapumisen ja liilkkkumisen keskustassa.

Keskustan ohittava pyoraliikkenne kdyttda pyorakehaa.

Liikenneympadristo ja olosuhteet houkuttelevat ymparivuotiseen liikkumiseen.
Pyora- ja mikroliikenne on selkedsti eroteltu jalankulusta.

Pyoraliikenteen reitit muodostavat jatkuvan ja loogisen verkoston.

Pyora- ja mikroliikenne ajoradalla onturvallista ja houkuttelevaa keskustan hitaan
liikkumisen alueella, silld autojen maard on vdahainen ja ajonopeudet alhaisia.

TAMPERE.

FINLAND

Seudullinen paareitti

Alueellinen paareitti

Alueellinen paareitti (selvityskohde)
Aluereitti

Keskustan kavelypainotteiset kadut

Pybrélii[(,entéén tavpi";everkko
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Autoliikenneverkko

“Autoliikenteen sujuvuus edellyttdd uudenlaista
ajattelua”

Autoliikenteen verkko muodostuu keskustassa
* autokehasta ja niille johtavista padkaduista

* autokehan sisdpuolisista kaduista (kdvelypainotteiset
kadut, korttelikadut seka ratikka- tai
joukkoliikennepainotteisista kadut)

Autoliikenteen periaatteet:

*  Autoliikenneverkon muutokset painottuvat isojen
pysakointilaitosten saavutettavuuden varmistamiseen

*  Keskustaan saapuva autoliikenne ohjataan rakenteelliseen
pysakointiin sijoittamalla pysakointilaitosten sisdadnajot
liikenteellisesti suotuisiin paikkoihin keskustan autokehan
yhteyteen tai merkittavien sisaantulovaylien varrelle.

* Autokehan tehtdavana on valittaa keskustaan tuleva
autoliikenne sujuvasti pysakdintilaitoksiin

* Autokehadn sisdpuoliset kadut palvelevat ensisijaisesti
asiointia ja kiinteistoille ajoa. Ndiden katujen
houkuttelevuutta lapiajoon pyritddn vahentamaan mm.
rakenteellisin keinoin.

*  Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.

% TAMPERE

Autoliikenteen sujuvuus edellyttdd uudenlaista
ajattelua

Kestavien kulkutapojen kaytén lisaantyminen tukee
myds keskustan saavutettavuutta autolla

Keskustan ohittava autoliikenne ohjataan
valtakunnallisille paavaylille ja Ratapihankadulle.

Keskustaan saapuva autoliikenne chjataan paaosin
padkaduille, keskustan autokehdlle ja
pysakointilaitoksiin.

TAMPERE.
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mmmm Autokehd

=== Autoliikenteen muu paareitti

m Ratikkakatu tai joukkoliikennepainotteinen katu
4= Nykyinen pysakointilaitoksen ajoyhteys

4=p Tuleva pysakdintilaitoksen ajoyhteys

Sidosryhmditydpajassa
todettua:

“Ratapihankatu on
henkiléautoille ja
Rautatienkatu jéisi enemmdén
bussiliikenteelle ja takseille”

“Rautatienkatu pitdd sdilyd
liikenteelld, vaikka sen
merkitys vihenee.”

Nalkalan alueen
ajoyhteys Kunkun
parkkiin on viitteellinen.
Tarkempi reitti tulee
selvittaa
jatkosuunnittelussa

~

/Hatanpééin valtatien
joukkoliikennepainotteista

sy (TR /[ Ratapihankatu toimii \
L}ypa@ttisﬁ‘ft'{(afju; " e | jatkossakin iddn suunnasta
427 ‘ ensisijaisena yhteytena

A maanalaiseen pysakdintiin ja

l[annen suunnastakin
suositeltavana yhteytena
Rantavaylan tunnelista
toteutettavaan sisddanajoon
asti.

| I 1 |

Kaksiosainen autokeha
mahdollistaa liikenndinnin
keskustan itdpuolella
asemakeskuksen kehittyessa ja
joukkoliikenteen, kdvelyn ja
pyoréliikenteen lisddntyessa
Rautatienkadulla sekd Areenan
tapahtumien aikana.

4 . Autoliikenteen tavoiteverkko
¢ I A | e

katua jatketaan
Vuolteenkadulta etelddn
raitiotien laajentuessa.
Liittymajarjestelyja

katujen liikenteelliset ja U

tilalliset reunaehdot
Quomioiden.

\ tutkitaan. ),
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Autokehi, korttelikatu ja joukkoliikennepainotteinen katu tai ™MPERE;,
ratikkakatu

Autokeha

Fg TAMP

Ajoneuvoliikenteellinen toimivuus on
turvattava kaikessa suunnittelussa

ja rakentamisessa. Yhteydet maanalaiseen
pysakointiin rakennetaan kehan

yhteyteen tai sen valittdmaan laheisyyteen.

Nopeusrajoitus enintdan 40 km/h.
Joukkoliikenteen laatukaytavia.

Yleensa pyoraliikenteen paaverkon osa eli
erilliset pyoratiet.

Autokehan kanssa risteavat kavelyreitit
edellyttavat turvallisia risteysjarjestelyja.
ERE

Korttelikatu

Nykytilan kaltainen perinteisen
liikenteellisen tilanjaon katu, jossa
on korkeat reunakivet ja voi olla
pysakointia ajoradan tasossa.

Korttelikatuja pitkin ajetaan
autokehalta maanalaiseen
pysakodintilaitokseen.

Joukkoliikennepainotteinen katu tai ratikkakatu

Katu, jolla on joukkoliikenteen laatukaytava
ja autoilu on sallittu, nopeustaso on alhainen
(20 km/h).

Pyoralilkenne kayttaa pyoratieta tai —kaistaa.
Leveat jalkakaytavat molemmin puolin katua.

Erillisia huolto- / lastauspaikkoja.
Mahdollisesti rajoituksia lastauksen kestolle.

Ei pysakaointia



Kavelykatu ja kdvelypainotteinen katu

1
1
1
v/

| PSP ——————

Kavelykatu

. Kavelylle tarkoitettu katu, jossa on
tilaa oleskelulle ja erilaisille
toiminnoille

. Huoltoajo on sallittu, mutta
pelisdantoja (kesto, ajankohta, sijainti)
selkiytettava.

. Pyoraliikenne on mahdollista, mutta
sille ei voi osoittaa omaa tilaa eika
paa- tai aluereittia siksi linjata
kavelykadulle.

% TAMPERE

Kavelypainotteinen katu

Autokehan sisdpuolinen katu, jolla nopeustaso on
alhainen (20 km/h).

Pyoradliikenne kayttaa ajorataa tai paareitilla
pyoratieta tai —kaistaa.

Levedt jalkakdytavat molemmin puolin katua.
Terassitoimintoja ja oleskelua mahtuu jalkakaytaville
tai leveille joustoalueille. Kavelijan on helppoa
ylittda ajorata missa vain.

Jakelulle omat lastauspaikat. Mahdollisesti

rajoituksia lastauksen kestolle. Lyhytkestoista
pysakointia progressiivisesti hinnoiteltuna.

Erityistapauksena pelastusliikenteen huomiointi
Aleksanterinkadulla.

TAMPERE.

FINLAND

Kavelypainotteinen katu / Py6rikatu

Pyoraliikenteelle tarkoitettu
kavelypainotteinen katu, jolla autojen on
sopeutettava vauhtinsa pyorailynopeuteen ja
pyorailijoille on annettava esteeton kulku

Jalankulkijoille jalkakaytavat

Lyhytkestoista pysakointia progressiivisesti
hinnoiteltuna.

Erillisia huolto- / lastauspaikkoja.
Mahdollisesti rajoituksia lastauksen kestolle.



Joukkoliikenneverkko

”Keskusta on seudullisen joukkoliikennejéirjestelmdn syddn”

Keskustan joukkoliikenneverkko muodostuu

Raitiotieverkostosta seka bussiliikenteen runkolinjoista
Paikallis- ja kaukoliikenteen linjoista
Junarataverkosta (alueellinen ja valtakunnallinen junaliikenne)

Pysakeista, vaihtopysakeista seka useat eri kulkumuodot yhdistavista
terminaaleista

Periaatteet:

Seudullisen raitiotie- ja alueellisen lahijunajarjestelman kasvun myo6ta
merkittava osa bussiliikenteesta seka muusta liityntaliikenteesta
kytkeytyy raideliikenteeseen jo keskustan ulkopuolella sujuvoittaen
osaltaan joukkoliikenteen liikennointia keskustassa.

Ydinkeskustassa raitiotie ja bussien runkolinjat muodostavat
joukkoliikennelinjaston ytimen, jota muut bussilinjat tdydentavat.

Bussien runkolinja on lantisessa keskustassa yhteneva raitiotien kanssa
siirtyen kosken itdapuolella Hatanpaan valtatien kautta Kalevantielle.

Keskusta-alueella on viisi merkittavaa vaihtopysakkia: Tuulensuu,
Koskipuisto, Matkakeskus, Tulli ja Sorin aukio. Mahdolliset
bussiterminaalit sijaitsevat Pyynikintorilla, Keskustorilla ja Linja-
autoasemalla (tarkentuvat jatkosuunnittelussa)

Rautatieaseman yhteyteen kehittyva kaikki liikennemuodot yhdistava
matkakeskus (Asemakeskus) — multimodaalihubi — kytkee Tampereen
keskustan valtakunnalliseen ja kansainvaliseen liikenteeseen.

Linja-autoasema sailyy kaukoliikenteen terminaalina toistaiseksi.

% TAMPERE

Keskusta on seudullisen joukkoliikennejarjestelman

sydén

+ Keskustassa kulkumuodosta toiseen vaihtaminenon
helppoa

= Raitiotien seudullinen laajeneminen, kehittyva
|ahijunaliikenne ja runkobussilinjat mahdollistavat
joukkoliikenteella keskustaan saapumisen helposti ja
nopeasti.

+ Raitiotie on Hdmeenkadulla ensisijainen
joukkolilkennemuoto.

« Bussililkenne muilla keskustan kaduilla varmistaa
joukkoliikenteen saavutettavuuden.

= Asemakeskus on laadukas liilkkumisen solmukohta ja
portti maailmalle.
= Joukkoliikenteen terminaalit ja uudet lilkkkumis-ja

digipalvelut mahdollistavat helpot ja esteettomat
vaihdot kulkumuotojen valilla.

Joukkoliikenteen tavoiteverkko

®00 |

Raitiotie

Bussien runkolinja
Muut bussilinjat
Kaukoliikenne

Junaliikenne

Mahdollinen bussiterminaali
Tarked vaihtopysakki

Junaliikenteen, raitioliikenteen ja
paikallisbussiliikenteen solmukohta
(Asemakeskus)

Paikallisbussiliikenteen,
raitioliikenteen ja
kaukobussiliikenteen solmukohta
(Linja-autoasema)

TAMPERE.
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Keskustan pysakointi, citylogistiikka ja huolto

”Keskustan pysdikointid hallitaan kokonaisvaltaisesti”

Keskustan pysakointijarjestelma koostuu kiinteistéjen pysdakdinnista,
julkisesta rakenteellisesta pysdkoinnista (pysadkointitalot ja maanalainen
pysakointiverkosto) seka katujen varsille sijoittuvasta lyhytaikaisesta
asiointipysdkoinnista ja kuormauspaikoista.

Pysakointijarjestelman kehittamisen periaatteet:

* Kasvavan kaupungin ja kaupunkiseudun pysakointitarve hallitaan
liilkkumisen muutoksilla ja pysakéinnin tehostamisen keinoilla, joilla
autopaikkojen kokonaistarve keskustassa saadaan sailymaan nykyisen
suuruisena.

* Keskustan maanalaista pysakointiverkostoa laajennetaan vaiheittain.
Pysakoinnin karkihankkeita ovat P-Hampin laajennus seka Kunkun
parkin toteuttaminen ja laajentaminen.

* Maanalaisen pysakdinnin kehittiminen mahdollistaa keskustan
taydennysrakentamisen ja katujen kehittamisen. Pysakointipaikkojen
siirtyessa maan alle, voidaan kadunvarsipysakoinnista vapautuvaa
tilaa hyédyntaa oleskeluun, kaupunkivihredan tai pyoéra- ja
mikroliikennepysakdintiin.

* Kadunvarsipysakaointia tarjotaan jatkossakin lyhytaikaiseen asiointiin.
Paikkojen riittavyys ja nopea kierto varmistetaan progressiivisella
hinnoittelulla.

Huollon kehittamisen periaatteet

* Valtaosa keskustan logistiikasta tapahtuu jatkossakin kaduilla ja
tonteilla, mutta my6s maanalaista pysakodintiverkostoa hyddynnetdan
citylogistiikkaan ja huoltoon.

* Kaduille toteutetaan riittdvd maara kuormauspaikkoja (vahintdan 1
paikka/korttelivali).

Alypalveluita hyddynnetian pysakointipaikkojen kiytdn seurannassa,
opastuksessa, pysakoinnin hinnoittelussa ja maksamisessa seka
kuormauspaikkojen hallinnassa.

+ Kadunvarsipysakointipaikkoja on tarjolla riittavasti

+ Kadunvarsipysakoinnista vapautuva tila hyodynnetaan

+ Keskustassa on riittavasti toimiwvia ja turvallisia

Keskustan pysékéintia hallitaan kokonaisvaltaisesti

+ Keskustaan toteutetaan maanalainen

pysakaintiverkosto, jota hyodynnetaan myos
citylogistiikkaan ja huoltoon.

lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin, lilkkkumisesteisten
pyséakointiin ja jakeluun.

kévelyyn, oleskeluun, kaupunkivihreaan tai pyora-ja
mikroliikenteen pysakointiin.

4\-3-;—711“'"’““"

pysakaintipaikkoja pyérille ja mikrolitkkumiselle.

Asiantuntija-
tydpajassa todettua:

“Citylogistiikka ei toimi
koko alueella maan alta.
Ratkaisuna pienemmdit ja

vahdpddstoisemmat
ajoneuvot... ”

“Pienelld kehittdmisellé
saadaan citylogistiikassa
paljon aikaan, jatkuva
kehitystyo.”

“Keskustan jakelulle
pddsto-, koko- ja
aikarajoitukset. Velvoite

Tavoitetilanne

P-Hamppi laajennuksineen n. 3 000 ap
Kunkun parkki 1 200 ap

Uudet ajoyhteydet Viinikankadulta ja
Rantavaylan tunnelista
Huoltotunneliyhteydet
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CAFANMNE

kuormauspaikan
kédyttéén.” y

”Keskustassa
kadunvarsipysdkaointi !
lyhytaikaiseen Vaihe 0

pysékdintiin nopeaa
asiointia varten” * P-Hamppi 970 ap

P-Hampin laajennus
vaihe | 500 ap
Maanalainen ajoyhteys
Viinikankadulta

Kunkun parkki light 500 ap
Ajoyhteys Nalkalassa
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